LBS-KTM 950 Super Enduro M-G FAHRBERICHT _____

KTICFUR FERNWEH

V STATT BOXER, MATTIGHOFEN STATT MUNCHEN
— WER SEINE GESPANNMASCHINE NACH DIESEN

VORGABEN AUSSUCHT, FINDET MIT DEN LC8- |
MODELLEN VON KTM ATTRAKTIVE ALTERNATIVEN ‘
zUM BESTSELLER BMW GS. WIE DIE 950 SUPER |
ENDURO VON LBS ZEIGT. i ‘
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j Starthilfe: Mit einer zweiten Batterie
4 ist man auch im Winter auf der

{ sicheren Seite.
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Vielféltig: LBS stellt auch die Adventure 950 und
andere LC8-Ableger auf drei Réader.

Fiir die meisten Gespannfahrer diirfte die
Wahl der Zugmaschine primdr ecine Herzens-
angelegenheit sein. Und BMW hat sich mit sei-
nen GS-Boxern derart vicle Herzen im Sturm
erobert, dass die Mithewerber in der Grofsen-
duroklasse zum Mauerbliimchendasein verur-
teilt sind. Dabei haben Molo Guzzi, ‘IYiumph
oder Yamaha schliclich auch keine Aschen-
puttel im Programm. Und vor allem K'TM sollte
der mdchtigen R 1200 GS doch Paroli bicten
kénnen. Schlieflich treten die schlanken LC8-
Derivate mit Waschbrettbauch an, wihrend die
Bayern-Boxer - abgescehen von der P2~ im
mer etwas klotzig daherkommen.

Alles offen: Enduroboot mit Option fir
Zusatzcontainer im FuBraum,

Man kann nur spekulieren, warum die Nach-
frage nach KTM & Co. in Gespannkreisen der-
art verhalten ist. Blauweifler Markenbonus?
Kettenantrieb? Mangelnde Leistung? Zumindest
ob die PS eine gewichtige Rolle spielen, werden
wir im néchsten Jahr wissen, wenn die KTM
1190 Adventure (siehe Kasten) bei der Kund-
schaft angekommen ist. Mit 150 PS diirfte sie
um einiges kréftiger ausfallen als die ebenfalls
brandneue R 1200 GS mit Fliissigkiihlung.

Wie dem auch sei - als Kontrapunkt zu den
GS-Vierventilern von BMW hat KTM seit 2003
diverse LC8-Modelle im Programm, die fiir Ge-
spannumbauten mit unterschiedlichen Nutzer-
profilen taugen. So wurden ultraflache Kurven-
flitzer mit Breitreifen ebenso bereits realisiert
wic wiistentaugliche Dreirad-Enduros. Aber
auch Kombinationen fiir den normalen Einsatz
zwischen diesen beiden Extremwelten fanden
ihre Kaufer. Der niederldndische Gespannbauer
L.BS hat sich mit der LC8 intensiv auseinander-
gesetzt und erfiillt die unterschiedlichsten Kun-
denwiinsche, soweil diese technisch und zulas-
sungsrechtlich realisierbar sind.

Bissig. Willig. Butterweich.

as hier vorgestellte Gespann trdgt den Erfor-
dernissen ciner reiselustigen Holldnderin Rech-
nung. Deren Lebensgefahrte zieht es vor, sie
aut ciner Solo zu begleiten, anstatt sich turnend
im Beiboot zu verausgaben - was Selbstfahrer
pewiss nachvollziehen kénnen. Im {ibrigen eine
hochst sinnvolle Symbiose, denn das Reisege-
pick, das die Solomaschine im Fahrverhalten
beeintrachtigen wiirde, bringt im Beiwagen zu-
sdtzliche Kippsicherheit.

Und die ist im Fall der KTM 950 Super
induro auch nétig, denn der 75-Grad-V-Twin
hingt richtig bissig am Gas. Wahrend die 98
I’S die meisten Solofahrer bei Offroad-Einsit-
zen iiberfordern diirften, kommen sie in die-
sem Gespann bestens zur Geltung. Der Motor
tritt bereits bei niedrigen Drehzahlen kraftig an,
ab etwa 2500/min hangt er auch in den oberen
Gdngen des butterweich zu schaltenden Sechs-
gangetriebes willig am Gas. Oben herum legt
der dohc-Vierventiler nochmal ordentlich nach.
Mit dem 17z0lligen Toyo auf dem Hinterad ist
die Adventure so lang libersetzt, dass der sech-
ste Gang als Overdrive genutzt werden kann.
Zwar ldsst der Kettenantrieb ohne grofien Auf-
wand kiirzere Ubersetzungen zu, doch zumin-
dest bei gemischtem Betrieb auf Straflen und
Pisten bend&tigt man diese keinesfalls.

Mit etwa 8,5 Litern im Mischbetrieb fdllt
der LC8-Vergasermotor in puncto Kraftstoff-
verbrauch nicht aus dem Rahmen. Die strik-
ten Tempolimits auf den Strafien rund um den
LBS-Firmensitz Elsendorp erlaubten keine in-
tensiven Vollgasfahrten. Doch lassen Ver-
brauchwerte von 6,5 Litern fiir die Solo-Ad-
venture den Schluss zu, dass Expresstempo auf
der Autobahn mit mehr als zehn Litern auf die
100-Kilometer-Distanz zu Buche schldgt. 14,5
Liter Tankkapazitdt sind da eindeutig zuwenig.
Die Besitzerin hat sich mit zwei Kanistern im
Zehnliter-Format beholfen, von denen einer am
Heck, der andere vor dem Seitenrad befestigt
ist. Fir entlegene Regionen mit diinnem Tank-
stellennetz reicht das als Kompromiss, sofern
man ohnehin haufiger Pausen einlegt. Wer aber
Kilometer ,,schrubben“ und nicht alle Tankstel-
len kennenlernen will, wird um die Investition
in einen Zusatztank kaum herum kommen.
LBS bietet einen Spritbehdlter mit 25 Litern Ka-
pazitdt an, der schwerpunktgiinstig in den Bei-
wagenboden integriert wird. Abgetankt werden
kann er automatisch oder durch Umschalten.

An unserem KTM-Dreier waren Endschall-
dampfer von Akrapovic montiert. Inwieweit
diese den Twin befliigeln, kénnen wir nicht
sagen. Jedenfalls klingen sie kerniger als die
ebenfalls zierlichen Originale. Im ersten Mo-
ment macht das an, doch auf ldngeren Fahrten
diirfte vor allem das extreme Patschen beim
Gaswegnehmen eher nerven. Als weiteres und
sinnvolles Extra versteckt sich eine zweite Bat-
terie in der Schlucht zwischen Motorrad und

Durchblick im Dunkeln:
Verstellbarer Suchscheinwerfer.
- > oot

Enduroboot. Mit Reinblei-Glasvlies-Fiillung ist
die Odyssey PC 680 auslaufsicher, gasdicht,
wartungsfrei und ldsst sich schnell laden. Her-
steller Hawker verspricht zudem zehn Jahre
Lebensdauer. Da darf man auch nach kalten
Winterndchten einigermafien sicher sein, den
Motor wieder per Knopfdruck zum Leben er-
wecken zu konnen. Schliefilich gibt es an mo-
dernen Grofienduros keine Kickstarter.

Optional verbaut LBS-Chef Ad Donkers auch
den Duodrive-Seitenantrieb von Mobec. Die in
der Grundversion schlupfabhéngige Kraftiiber-
tragung per Viskosekupplung zum dritten Rad
bringt bereits auf nassen Strafien ein klares Si-
cherheitsplus. Abseits des Asphalts kann man
damit manche Passagen bewdltigen, die mit
ausschlieflichem Hinterradantrieb nicht mehr
zu schaffen sind.

Stehen derartige Exkursionen eher nicht
auf dem Programm, geniigt der Einradantrieb
durchaus. Fir den bevorzugten Einsatz auf
Straen und griffigen Pisten ist unser Testge-
spann vorne mit einem grobstolligen Heide-
nau K60 M + S besohlt. Hinten und am Seiten-
rad kommt der bereits erwahnte Toyo Proxes 4
zum Einsatz. Der taugt mit seinem feinen Profil
nicht fiir rutschiges Terrain, bietet sonst aber
gute Haftung. Die braucht es auch, wenn der
V-Twin an der Antriebskette zerrt. Der Heide-
nau bleibt beim Beschleunigen auf Kurs, so-
lange man ein Ausbrechen nicht mit dem Gas-
griff provoziert.

Uberfordert ist der Vorderreifen allerdings bei
hauptsichlicher Betdtigung der Einscheiben-

Aufwandig: Mehrfach verschraubter
Unterflur-Verstarkungsrahimen.

Stabiler Standard: Kati und Beiwagen
sind Uber vier Streben verschraubt.

LT Q

Praktisch: Radhalter als
Picknicktischgestell.
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Die Besitzerin: Rianne van
Duuren (46) fahrt seit 2006
Gespann. Aufs dritte Rad kam
sie, als ihre Stiefenkeltochter zur
Welt kam, Seitdem steht eine
Honda VT 1100 C, auch von

LBS, in der Garage. Die KTM 950
hatte sie schon einige Zeit als
Solomaschine gefahren. Doch
als sie mit dem Honda Cruiser
Geschmack am dritten Rad
fand, stand der Entschluss fest,
auch die'Super Enduro bei LBS
umbauen 2u lassen. , Ich fihle
mich viel bequemer auf einem
Gespann. Mein Mann hat sich
eine KTM 690 Enduro gekauft.
Und nun sind alle gliicklich”,
berichtet Rianne. Fiir 2014 ist mit
den beiden KTM eine Reise in die
USA geplant,
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Handbremse. Die packt derart vehement v,
dass das Gespann selbst auf trackenem Asphali
abrupt nach links wegschmiert. Ui das zu ver
meiden, muss die Pedalbremse, die Hinter v
Seitenrad verzogert, immer mithelitigt wer
den. Dennoch bietet sich gerade [iir ein Eidu
rogespann diese Koppelung an, da dic Bremsen
vor allem auf rutschigem Untergrund als Lenk

o 3

P

hilie cingesetzt werden konnen, Dies ist mit ei-
ner Verbundbremse, wie sie LBS auf Wunsch
auch lictern kann, kKaoum mehr moglich. Dafiir
bictet dicse het optimaler Abstimmung zuver-
Lisaize spurhaltung. Bis 2005 flihrte KTM keine
Madelle it ARS i Programm. Doch wie die
Blockicrverhinderer anderer Hersteller diirften
sich avch dic der alkiuellen Supermoto und Ad-
ventnee 990 in cinen Uinbau integrieren lassen.

Mt konservativer Fahrwerkgeometrie  ver-
spricht die LBS-ICTNM gutmiitige Fahreigenschat-
ten, Und tasaehlich Liult sie - dank der runden
Kantur des Heidenau = weder den Spurrinnen
nach noch gibte sie sich sonderlich kippfreudig.
Bel 120 Zentimelern Spurweite und einem mit
vallen Kanistern relativ schweren Boot braucht
e weiter keinen Ballast bei Alleinfahrt. Mit der
stabilen Schwingengabel arbeitet die Lenkung
prazise und leichtgingig. Wahrend die Bilstein-
Federung vorne und am Bootsrad hinreichend
atrall abgestimmt ist, spricht das White-Power-
Federbein (G unseren Geschmack deutlich zu
sanll an, Bereits bei hartem Einlenken rea-
giert das FHeck deutlich mit Nickbewegungen.
Bei 160 km/hin Autobahnrechtskurven dirfte
das weniger lustig sein. Allerdings ist solches
Eigenleben kein grundsdtziiches Problem: Wer

LC8 - PROGRAMMIERTER ERFOLG

Machdem sich die LC4 in den 1990er Jshren be-
stens am Enduromarkt etabliert hatte, musste KT
den Fans dringend auch eine groBe Enduro mit &hn-
lich drahtiger Figur bieten, Und so prasentierten die
Mattighofener vor'zehn Jahren die 950 Adyenture als
knackiges Pendant zur BMW R 1150 GS. Was zu er-
warten viar, denn zuvor hatte der 75-Grad-VY-Twin im
Rallyesport seine Feuertaufe bestanden: Anfang 2002
gewsann Fabrizio keoni damit die Ralive Paris-Dakar.

weiterhin 98 PS, Das Reiseschiff Adventure erhielt ein
abschaltbares ABS, das allerdings wenig ausgereift
schien: Beim Hinterrad kam fast keine Bremsleistung
an.

Far 2007 schob KTt die 950 Supermoio R und ei-
ne komplett iiberarbeitete, weniger spritschluckende
Ausgabe der Super Duke mach, 2009 folgten dann
zwel Ableger der 990 Supermoto: die R als kom-
petitive und die T als reisetaugliche Variante mit
jewieils 116 PS. AuBerdem kamen die Adventure-
vodelle run mit acht zusatelichen PS und weiteren
fodellpflegemalnahmen.

Den Kniller der LC8-Reihe zeigte KTivt in1 Oktober 2012 auf der Kdlner Intermot: Mit der 1190 Adventure er-
schelnt zum Februar 2013 eine komplett neue Reiseenduro. Yollgetankt 230 Kilo leicht,
vorne auf breit bereifien Drahtspeichenradern in 19117 Zoll, Hingegen kommt die offroadbetonte Yariante 1190
R mit den Felgendurchmessern 21/18 Zoli und Endurobereifung. Der aus der RC8 stammende, mit 150 PS dppig
motorisierte Twin verfiigt Gber Dappelziindung, Keihin-Kotormanagement mit Drive-by-Wite und Anti-Hopping-

Zunachst brachte KT die 950 Adventure mit 98 PS,
als S-variante verflgte sie vorne und hinten dber
30 Millimeter zusatzlichen Federweg, Fir 2005 er-
weiterien die Osterreicher ihie neue Oberklasse mit

der 950 Supermoto und der 990 Superduke, letzte- 1

re leistete mit Kraftstoffeinspritzung sette 120 PS.
Als Antwort auf die BMYY HP2 folgte dann 2006
die 950 Super Enduto R, die als Basismotorrad flr
das hier vorgestellte LBS-Gespann dient. Adventure
und Adventure S wurden mit 990 cm® samt
Einspritzanlage aufgewsertet, leisteten zunachst aber

lGuft der V-Zweizylinder

Kupplung. Interessant fr die Kilometerfresser unter den Gespannfahirern sind die Inspektionsintervalle von
15.000 Kilorfetern. Als Weltneuheit prasentierte KT eln mehrsiufiges , Combined-ABS" sowie die ebenfalls
mehrstufige Traktionskantrolle (MTC). Beice von Bosch entwickelte Systeme lassen sich auf Offroad-Wodi um-
stellen, Gagen Aufpreis gibt es zudem des vielfach programmierbare elektronische WP-Fahrwerk EDS, Flir fin-
dige Gespannhersteller dirfte es eine Herausforderung sein, all diese Helferlein fiir ihre Umbauten optimal zu

adaptieren,

es straffer wiinscht, findet in Zusammenarbeit
mit LBS eine entsprechende Abstimmung, zur
Not auch mit Begrenzung des ewig langen Fe-
derweges.

Selbstredend ldsst sich ein derartiges Ge-
spann it allem moglichen Zubehor bis hin
zum Suchscheinwerfer ausstatten. So kann der
Halter des universell passenden Reserverades
beim Vorklappen als Gestell fiir ein Picknick-
Tischchen genutzt werden - typisch holldn-

disch, mdchte man sagen. Mit motorradsei-
tigen Alukoffern, einem Topcase am Boot sowie
einer zusdtzlichen Kiste, die exakt in den Fuf3-
raum passt, ldsst sich der Stauraum erheblich
vergrofiern. Da hat der Gatte doch gar keine an-
dere Mdglichkeit, als separat mit der Solo zu
fahren... |

Axel Koenigsbeck

k@ motorrad-gespanie.de
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TECHNIK
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LBS-KTM 950 Super Enduro

Motor:

Flissiggekiihlter Zweizylinder-
Viertakt-V-Motor, Hubraum 942 cm?,
Leistung 72.kW (98 PS) bei
8500/min, max, Drehmoment

90 Nm bei 7000/min, Lichtmaschine
450 Watt,Batterie 12 V/12 Ah,
Elektrostarter

Fahrwerk:

Verstarkter Gitterrahmen aus
Stahlrohr, vorne Schwingengabel
mit zwei Bilstein-Federbeinen,
hinten LM-Zweiarmschwinge,
Wp-Zentralfederbein, Federwege
90/255 mm, Drahtspeichenrader

Bremsen:
Doppelkolben-Schwimmsattel

mit 300-mm-Bremsscheibe vorn,
Doppelkolben-Schwimmsattel mit
240-mm-Bremsscheibe hinten,
Handbremse v., Pedal h./S.

Bereifung:
Vorn:.. . 140180 % 17
Hinten ... 195/45 R 17

Beiwagen:
Karosserie:

19545 R 17
..Bilstein

Scheibenbremse: . i 540 mm,
Zweikolbensattel
134 (] p—— 0|

Abmessungen Gespann:

Spurbreite: 1200'mm
Vorlauf:. 360 mm
Vorspur: .28 mm
Nachlauf V 40'mm
Wendekreis rechts (Mitte HR):4,12' m
Wendekreis links (Mitte SR):..6,98 m

Gewichte:
345 kg
Zul. Gesamtgewicht:..............650 kg

L1 e e 2] |
Mittlerer Kraftstoffverbrauch:

ca. 8,5 1/100km Super
Hachstgeschwindigkeit: ca. 160 kmih

Preise: Umbau ejner angelieferten
Maschine .......cc-.........ab 8500 Euro
Testgespann ab 11.500 Euro

Hersteller:
LBS, Tel +31 492 363077
www.lbszijspantechniek.nl
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